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| TEST >multiaxes ‘
V Sans faire de vagues, Alpi Aviation démontre, avec ses Pioneer, qualité, robustesse

et longévité. En effet, dans le paysage de 'ULM, la marque italienne ne fait pas partie des
: nouveaux venus mais des entreprises bien implantées. Le Pioneer est le fer de lance de ce
a constructeur (prés de 900 exemplaires) qui a su au fil du temps faire évoluer sa machine par
petites touches. Nous avons pris les commandes de la toute derniere version du Kite 300.
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Le couple Mélissa-Jordan dirige avec succes I'école de
formation SD-Air-ULM basée a la Salmagne (LFQJ). Ils sont
€galement distributeurs de la marque italienne Alpi Aviation.
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Une cabine raffinée de 105 cm de large. Malgré cela, je ne me suis jamais senti & I'étroit. La planche de bord, ici en trois parties, peut
recevoir les EFIS Garmin G3X ou Dynon Skyview HDX. Dans ce cas, le tableau de bord est en un seul et grand élément.
Pour le confort, les sieges sont fixes et les palonniers sont réglables au sol (option).

Une lignée!

Avant de prendre les commandes de cet appareil quasi-
ment neuf avec moins de cent heures de vol, brossons ra-
pidement son histoire et sa genése. Le Pioneer est un dé-
rivé de I’Asso V Champion congu par Giuseppe Vidor pour
Asso Aeri et Alpi Aviation. L’Asso V a lui-méme été des-
siné d’apres I'avion F.8L Falco créé par Stelio Frati. Dans
la gamme d’Alpi Aviation, on trouve aujourd’hui le P200,
le P300 Kite (notre essai), la version STD a train rentrant,
'’ACRO (+ 9/- 4,5 G) et le Hawk avec son aile composite.
Les moteurs sont majoritairement des blocs 912 en version
UL et S. Puis vient la version 400 et enfin le magnifique P300
Griffon présenté au dernier salon AERO. Celui-ci ne sera pas
pour la catégorie ULM. A noter que les modéles P200 et P300
existent également sous forme de kits plus ou moins avan-
cés. Enfin, Alpi Aviation c’est également I'hélico Syton AH130
(220000 euros HT) et une gamme de drones professionnels
avec les StriX et SiXton.

Un clair de lune a Maubeuge

Comme le chantait entre autres Bourvil, « Tout ¢a n'vaut pas
un clair de lune @ Maubeuge. Tout ¢a n'vaut pas le doux
soleil de Tourcoing. Tout ¢a n'vaut pas une croisiére sur la
Meuse ». Pourtant voler en P300 en vaut largement le coup !
Rendez-vous est pris sur I'aérodrome de la Salmagne pour
profiter d’un grand systeme anticyclonique en place depuis
plusieurs jours. C'est le monde a I'envers puisque le sud de
la France se débat avec les perturbations et les orages. Ici,
il régne des conditions idylliques, profitons-en!
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Il est 14 heures lorsque je prends place dans le P300. Le
vent du nord-ouest plein travers est bien présent et on part
pour un court vol photo avec la GoPro sur l'aile.

Si les basses couches sont turbulentes, il est possible de
toucher un peu d’air calme en montant un peu, une bonne
nouvelle pour la suite et la prise des mesures. Quelques
ronrons dans le ciel pour immortaliser le P300 dans son élé-
ment et on démonte le matériel pour passer aux choses sé-
rieuses.

Cafile!

S'installer & bord ne requiert pas une condition d’athléte, mais
juste de la discipline. On pose un pied sur I'arriére de I'aile, en
s'aidant du cadre de la bulle si celle-ci est ouverte et on grimpe
sur les bandes antidérapantes. L4, il faut poser le pied juste
devant le siége sur un renfort prévu a cet effet. On peut poser
les fesses sur le dossier du siege, rentrer la seconde jambe et
se laisser glisser. Position parfaite. Le siege est fixe et seuls les
palonniers sont réglables au sol (option). Jordan me fait 'am-
phi-cabine avec une planche de bord traditionnelle, entendez
par la sans EFIS: aiguilles a tous les étages! Sélecteur d’es-
sence ouvert, freins serrés, personne devant, on démarre le
912 S pour chauffer. La bulle coulissante est gardée entrou-
verte car le soleil joue les tape-dur. Un peu de radio en auto-
info et je roule vers le point d’attente Bravo de la 23 dur. En ce
milieu d’aprés-midi ensoleillé, il y a pas mal de trafic avec des
ULM dans le circuit, un motoplaneur, et le Pilatus qui déverse
ses grappes de para. Je remonte la 23, m’aligne et m'élance
avec un bon vent de travers.
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1. Pbur accéder au P300, il faut s’assurer de laisser les volets
déployés pour monter sur I'aile aisément.

2. La dérive et le plan horizontal sont en composite et les parties
mobiles en bois entoilé de Diatex.

3. Du sérieux! Linstallation du bloc Rotax 912 ULS est exemplaire

avec une bonne accessibilité et un montage aux petits oignons.

Le bloc est suspendu sur un bati maison. Notez la propreté du
montage des durites, cables, gaines... Le radiateur d’huile est
fixé perpendiculairement sur la cloison pare-feu et une écope

sur le capot canalise I'air extérieur.
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Un peu de manche dans le vent et le P300 décolle sans
grandes corrections. Je laisse monter tranquillement,
coupe la pompe et rentre le cran de volet. Pour les mesures
de taux de montée, je reprends 110 km/h et le vario affiche
un 1000 ft/min.

Nous sommes a la charge maximale et les conditions du
jour sont une température de 24 degrés et une pression
de 1010 hPa. Nous quittons le circuit et la fréquence par
le Nord, longeant la frontiére belge et sommes rapidement
4 3000 ft avec un P300 qui ne demande qu’a

avancer. Le badin est de suite a 160

puis 180 km/h. Le P300 file sur un

rail, juste perturbé de temps a autre par

de belles turbulences. Il dandine genti-
ment de la queue et amortit seul les soubre-
sauts aérologiques. En termes de mesures
qu'obtient-on? 135 km/h a 3500 tr/min, 150 a
4000 tr/min, 180 a 5000 tr/min et enfin 210

a 5300 tr/min. C’est dans cette derniére partie des hautes
vitesses que le P300 est moins prompt a atteindre sa vi-
tesse max. Il faut le laisser accélérer tranquillement et sur-
tout adopter la bonne assiette avec un repére capot moteur
assez bas sur I'horizon. Cela demande un peu d’accoutu-
mance et dégage surtout la visibilité secteur avant. Sur ses
axes, la machine est homogéne avec un lacet juste comme
il faut et un roulis permettant de rouler d’une aile sur 'autre
4 45° en moins de 2 secondes. On s'emploie a coordonner
manche et palonnier pour voir la bille rivée au milieu.

En tangage, le tableau est moins rose puisqu’au test de la
phugoide, le P300 ne revient pas seul sur sa trajectoire a
piquer ou a cabrer et accentue méme le phénomene. Rien
de rédhibitoire. En termes d’équilibre en virage, Ia, c’est

le sans-faute. Une fois la machine parfaitement tri-

mée, on l'inscrit en virage pied-manche et le

Confort?

Bienvenu a bord !

Malgré la turbulence du moment, le P300 encaisse sans
broncher mais surtout reste confortable. Cela s’explique
par son aile en bois. En vol, la visibilité est excellente
malgré la présence des montants de la bulle assez
conséquents.



Il est temps de faire quelques tours de piste et, méme avec
ce fort vent de travers, je suis parvenu a poser facilement le
P300. Si j'y arrive, vous serez nombreux a pouvoir le faire!

Construction

Aprés cette prise en main, détaillons ce bel oiseau. En effet, on
peut parler d’ULM haut de gamme car, & plus de 100000 eu-
ros TTC, cela ne s'adresse pas a toutes les bourses, en tout
cas pas a la mienne (malheureusement).

La finition de 'ensemble est remarquable. Chaque piece est
magnifiquement réalisée a I'instar des éléments métalliques
découpés au laser, des commandes rigides, de I'installation
du bloc moteur et de ses périphériques, difficile de trouver
un défaut. La construction de la plume en bois et son entoi-

lage sont, eux aussi, au top. Alpi Aviation possede a ce su- -

jet une entité délocalisée dans les pays de I'Est et on sent ici
le savoir-faire dans ce domaine. Le fuselage est, quant a lui,
réalisé autour de deux demi-coques carbone dont la partie
inférieure est entoilée. Les plans fixes de la dérive et de la
profondeur sont également en carbone alors que les par-
ties mobiles sont en bois et entoilées Diatex puis peintes.
Les volets et ailerons sont eux aussi en bois et entoilage. Le
train d’atterrissage est repris sous les sieges sur un treillis
soudé et la lame joue le réle d’amortisseur.

A lavant, la roulette de nez conjuguée est, au choix, posée
sur des tampons caoutchouc ou sur un petit vérin a gaz (op-
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A gauche, la roue avant est suspendue avec un amortisseur a
gaz (en option). A noter que le train principal peut étre équipé en
option d’un freinage Beringer.

En bas, gros plan sur la fermeture principale en mono point.

tion). Coté verriere, celui-ci coulisse vers I'arriere et sa fer-
meture n’appelle pas de critique. Il semble d’ailleurs que
les larges montants de carbone du cadre soient également
la pour protéger I'équipage en cas de retournement de la
machine. Les deux demi-capots du moteur sont en car-
bone avec une bonne accessibilité au 912 et ses périphé-
riques. La grande visite prévol sera un jeu d’enfant. L'hélice
de notre essai est la tripale DUC qui donne toujours autant
de satisfaction avec ici un réglage de pas a 24 degrés. Les
réservoirs sont installés dans les ailes avec un acces par
des orifices implantés sur I'intrados fermant & clé: de I'archi
classique. Le coffre a bagages permet, quant a lui, d’empor-
ter 20 kg de bagages max.

Globalement, le P300 n’en fait pas des tonnes, mais il se po-
sitionne en bon pére de famille, un ULM construit pour durer,
fiable, stable et surtout facile a piloter. Tout cela a malheu-
reusement un prix et méme s'il dépasse les 105000 euros
TTC dans la version essayée, cela reste bien placé. Si vous
étes a la recherche de ce type d’'ULM, le P300 doit étre dans
votre liste de machines a essayer. Mélissa et Jordan vous
accueilleront d’ailleurs avec le sourire pour vous faire (re)
découvrir cet appareil | ®

Jeune, mature et expérimenté!

L'ULM, une activité de retraité? Non, je vous garantis le
contraire. Du haut de leur trentaine, Mélissa Dauchy et
Jordan Spitaels assurent un max. Jordan a déja plus de
5000 heures de vol a son actif, instructeur ULM, PPL, un
ATPL théorique en poche... Bref, une sacrée expérience
puisqu'a 24 ans, il était déja a la téte d'un petit centre de for-
mation avion sur I'aérodrome de Cerfontaine.

SD-ARR-ULM
Place aux jeunes !

Mélissa, quant a elle, aime aussi voler, elle
posséde une licence d’'ULM et c'est égale-
ment une parachutiste expérimentée : un
couple gagnant. Pour compléter 'équipe, le
papa, Claude Spitaels, instructeur ULM, ex-pi-
lote de ligne (1200 h ULM et 4000 avion) vient
distiller ses connaissances en assurant les
formations théoriques pour le brevet ULM. Le
succes étant au rendez-vous, Jordan pense

& trouver un instructeur de plus (I'école fait

900 heures par an).

SD-Air-ULM va également s’agrandir avec
la construction d’un nouveau hangar ol sont prévus places
d'ULM, atelier mécanique, mais également un centre pour le
SAV des appareils Pioneer. Bref, ca bouge a la Salmagne et
Alpi Aviation a certainement, avec ce duo de choc, un excel-
lent représentant de sa marque!

Aérodrome de Maubeuge
+32(0)497 29 62 58

J ai réalise mownw réve ew créant SD-AIR-ULM !

Fiche technique

CONDITIONS DE LESSAI -
Masse au décollage 472,5 kg * Température 23,5 °C * Pression QNH 1 010 hPa * Piste 23 * Vent 300/12 kt+ Altitude de
travail 2 500 ft QNH
DIMENSIONS ' PERFORMANCES CONFORT
Envergure 7,55 m Vy 1 000 ft/min @ 120 km/h Largeur cabine 1,05 m
Surface 10 m? Vr &5 000 tr/min 180 km/h Hauteur 1,2m
Longueur 6,25m Vmax 224 km/h horizontal Sieges reglables Non
Hauteur 1,96 m apleine puissance Pedaliers réglables Option
Masse a vide 306 kg Vso 65 km/h Aération Oui
MTOW 472,5 kg Vne 290 km/h Chauffage Oui
Facteur de charge +4G/-2G Va 135 km/h
Nota:

MOTEUR EQU]PEMENT y?Vites;te indiquée par I’ipstlru.r:entedxtiqn de bordGPS wr
Type Rotax 912 ULS Freins Sur la console centrale bl Dot Sre et L
Puissance 100 ch Freins de parc Oui Vme, vitesse minimum de contréle tout sorti
Ré : 2% 40| Radio Becker Vmax est corrigée de la densité, de la température et du
HeI?ervow DUC t)S I Transpondeur Becker bty | bilisée & 45

elice ripaie Taux de roulis mesuré d’une inclinaison stabilisée & 45°
Distance franchissable goopkm EFIS Non au passage sous 45° sur Iautre bord en utiisant com-

Feux anti-collision Oui mandes de lacet et rgulls a I‘optlrpum ) .
PRIX Ailes repliables Non Vzt, Vit;agge ge rr)onteeI m;suree gt‘altl/%hronc]). IEZ régime
est celui indiqué par l'instrumentation de vol. La masse

Pioneer 300 94 650 euros TTC Parachute de secours Oui dessai est calculée a partir de la masse & vide indiquée
modeéle de base, moteur Rotax 80 ch Siége (s) ) dans le paragraphe « Dimensions »
Modele essayé 107 850 euros TTC ;
avec para, instr,, trims électriques, DUC, radio, transp... VISIBILITE .

. , Avant Trés bonne
SECURITE Arrire Bonne Distribution Nord et Belgique
Ceinture 4 points Latérale Trés bonne Aérodrome de Maubeuge
Points dangereux Non Supérieure Trés bonne +32(0) 497 29 62 58
Accés commandes RAS Inférieure Bonne www.facebook.com/SD-AIR-ULM
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