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KONSTRUKCJE
Syton AH130

Coraz czesciej
styszymy, ze ten:i ow
producent wypuszcza
na rynek ultralekki
sSmigtowiec z napedem
turbinowym. Do te]
kategorii nalezy, przez
wielu chwalony, wtoski
Syton AH130. Wiesc
niesie, ze najblizszy
taki smigtowiec jest

w Landshucie koto
Monachium.

Aby zaspokoic

naszg ciekawosc

| zweryfikowac opinie
o nim udalismy sie

na spotkanie z nim pod
bawarskim niebem.

djecia: Roman Peczka B
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KONSTRUKCJE
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Nabed.‘tu'r_bimovvy pozwala
na‘stosowanie realatywnie
taniego paiiwg'?-»qlej‘u
napedowego ~lUb_iJET'—A].

Co za tymridzie m‘oZ}wa';latac’ '

I szkoli¢ sie tanie] nizdotyd.

Zachecajaco prosta tablica przyrzadéw

iedzac na tawce pod hanga-

rem chtone catkiem juz kon-

kretne promienie stonca.
W Polsce wiosna bedzie za cztery
dni, tu w Bawarii juz nastata. Patrze
na dwa terkoczace $migtowce ¢wi-
czace zawisy. Pierwszy to klasyk -
MD500 z 5-topatowym wirnikiem,
ten drugi nieco dalej, prawie go,
przy tym pierwszym, nie stychad,
to powdd mojej wizyty na lotnisku
w Landshut ultralekki Syton AH130.
To 130 to moc napedu turbowato-
wego jak w ,prawdziwych” $mi-
gtowcach.

Oprécz szkoty smigtowcowej
dziata tu jeszcze jaka$ samoloto-
wa, bo jednakowo pomalowane
Cessny ¢wiczg kregi. A za asfalto-
wym pasem na trawie startujg szy-
bowce za wyciggarka. Zwazywszy
ze urzadzenia latajace latajg bo
kto$ za to ptaci - biznes lotniczy
kreci sie tu na catego.

Ale oto ,moja” wazka porzuca
swoje miejsce ¢wiczen i sunie
W mojg strone. Dotyka ziemi jedna
ptoza potem druga i nieruchomie-
je. Stychac juz tylko charaktery-
styczny cichnacy gwizd zatrzymu-
jacej sie turbiny. Oczy wazki sie
otwieraja. Zatoga wysiada. Teraz
widac jaki ten $migtowiec jest ma-
ty. Swojg drogg ksztatt znajomy -
przypomina amerykariskie ¢mi-
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Po otwarciu drzwi “wazkowatos¢” Sytona jest jeszcze bardziej widoczna

gtowce Rotorway Exec sprzedawa-
ne w zestawach do samodzielnej
budowy. | taka jest jego geneza.
Witoska firma AvioTecnica kupita
zestaw od Rotorwaya w 1996 r.
Z zamiarem zamontowania w nim
napedu turbinowego. Zrodzito to
tak dalekie konsekwencje w celu
modyfikacji konstrukcji, ze catkiem
powstat juz inny typ, cho¢ podob-
ny wygladem. Na rynek zostat
wprowadzony w pod nazwa ES-
-Raven. W 2008 r. projekt prze-
szedt do firmy Alpi Aviation, ktéra
pod wtasna marka postanowita
rozwijac te konstrukcje, nadajac jej
nazwe Syton. W sumie, ten $migto-
wiec zawiera w sobie juz 20 lat ku-
mulowania doswiadczen czyli jest
konstrukcja dojrzata i sprawdzona.

Tu, w Niemczech, wszyscy na to
moéwig z angielska [saiton]. Wtoski
znam na tyle co rzymski katolik
i ten anglikanski ,sajton” mi tu zle
brzmi. Podchodze do zywo rozpra-
wiajacych opodal Wtochoéw, Corra-
do i Massimo, ktorzy przylecieli
z Holandii na Pioneerze 400. Jak
wy to wymawiacie? ,,Siton” ([si'ton]
z akcentem na o). ,Jo W naszym
weneckim dialekcie oznacza waz-
ke”. Alez oryginalne - mysle z prze-
kasem. Tymczasem instruktor, Nor-
bert Lorenzen, zdotat juz zakon-
czy¢ omawianie z uczniem lotu




KONSTRUKCJE
Syton AH130

Do dyspozycji mamy 130 KM, ktére moga rozpedzi¢ Sytona do niemal 200 km/h

i ma teraz czas dla mnie. Za godzi-
ne przyjedzie nastepny uczen. Oni
chyba sie tak nie szkolg ,dla sie-
bie”, to musza by¢ klienci na Syto-
na. Norbert potwierdza. W Niem-
czech s$wiadectwo kwalifikacji na
ultralekkie $migtowce uruchomio-
no réwno rok temu. Syton jest na
razie pierwszym dopuszczonym do
szkolenia typem, ktéry dostat nie-
miecka rejestracje. Na ,M” po ,D”,
podczas gdy helikoptery w Niem-
czech maja rejestracje ,D-H...”. Na
razie Norbert ma 12 ucznidw,
w tym dwdch z Polski wtasnie kon-
czy szkolenie.

Pokazuje Norbertowi ,Aeroku-
riera” sprzed 2 miesiecy a w nim
list niemieckiego starego pilota
$migtowcowego, ktory generalnie
nie wyraza entuzjazmu dla uznania
przez LBA (niemiecki urzad lotnic-
twa) Smigtowcow ultralekkich. Wy-
mienia trudnos$¢ przejscia do auto-
rotacji, wrazliwos¢ na podmuchy,
trudno$¢ manewrowania przy zie-
mi na silnym wietrze. Norbert sie
u$miecha, ma na $migtowcach
2300 godzin, w tym na R22, R44,
Bell 206, Hughes 500, Fama Kiss,
Dragonfly 333, Kompress CH?7.
Ostatnie trzy to ultralekkie.

Pod wzgledem przetaczania i hangarowania $migtowiec jest ,jednoosobowy”

e,

Frezowana aluminiowa gtowica wirnika nosnego

Skuteczny wirnik ogonowy

tetgn

,10 co mi sie w Sytonie podoba
najbardziej, to prostota i tolerancja
na btedy pilotazu, wtasciwa wiegk-
szym typom jak np. Bell 206. Tu
jeszcze na dodatek obstugujemy
zespot napedowy za posrednic-
twem systemu FADEC (Full Autho-
rity Digital Engine Control) - uru-
chamianie i wytaczanie jest bardzo
proste. Tego nie maja nawet droz-
sze Smigtowce Hughes, Bell. A co
do autorotacji - ten wirnik jest
przeciez ciezszy niz w innych
wiekszych $migtowcach. Przy 100
km/h opadanie wynosi 1500
stop/min. zachowuje sie przy tym
jak R-44. Nadobroty sg niemozli-

Remonty gtéwne mi’rowcéw R44 ©

~ Remonty gtéwne silnikéw Lycoming
e e ey

Syton jest

w Niemczech
pierwszym
dopuszczonym

do szkolenia typem
ultralekkiego
sSmigtowca

Z napedem
turbinowym

we, bo topaty wirnika sg tak skon-
struowane aerodynamicznie, ze
przy maksymalnym ograniczeniu
105% (czerwona kreska na obroto-
mierzu) wigcej sie nie rozkreca. Sy-
ton jest stabilny. W locie mozesz
nawet w czasie lotu pusci¢ drazek
na kilka sekund i $migtowiec leci
jak po sznurku, prosto. On nawet
nie ma trymera. A co do zwrotno-
sci - zobaczysz, ze jest zwrotny.
Nawet przy silnym wietrze nie bra-
kuje wirnika ogonowego...”

No dobra, skoro tak twierdzi.
Chodzimy koto helikopterka.
W podtodze i pod siedzeniami
a wiasciwie w siedzeniach, prak-
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Kompleksowa obstuga
techniczna Smigtowcow

Robinson R44
raz samolotéw Tecnham

Organizacja Zarzgdzania

Ciggtqg Zdatnoscig do Lotu

Certyfikat PL.MG.506

Organizacja Obstugi Technicznej

Certyfikat PL.145.046
Certyfikat AOC / AWC

Loty widokowe, pikniki miejskie,

eventy firmowe.

LARS HELICENTER

Lotnisko Poznan - Kobylnica

Hangar NR 10, EPPK

tel./fax +48 61 815 05 39
office@helicenter.pl




Niemal nieograniczona widocznos¢ z kabiny poteguje frajde z latania

W miskach siedzeniowych i pod podtoga sa zlokalizowane mate schowki
bagazowe

Wysokosé (m)
Dtugosé (m)

Masa wtasna (kg)

Masa startowa (kg)

Srednica wirnika (m)

Predkos¢ podrézna (km/h)
Wznoszenie maksymalne (m/s)

Pojemnos¢ zbiornikow paliwa (1)

2,40
8,84
240
450
7,63
170
8,5
90

Silnik Solar T62-32 turbowatowy, paliwo - JetAl, olej napedowy

Dtugotrwatos¢ lotu (bez zb. dodatkowego)

Producent:

tyczne schowki to i owo. Nieduzo
tej przestrzeni. Norbert wyjmuje
specjalny dynamometr. podczas
przegladu przed lotami sprawdza
sie naprezenie pasa klinowego
transmitujgcego naped na wirnik
ogonowy. Wprowadza sie go
w otwor w belce i naciska kontrolu-
jac ugiecie sprezyny na dwoch kre-
skach. Belka ogonowa to rura
z blachy duralowej. Konstrukcja
nosna jest kratownicowa z rur sta-
lowych. Ze wzgledu na prace
w warunkach wibracji, rury sg wy-
petnione azotem pod ciénieniem
CO zapewnia sprawowanie kontroli
na okolicznos¢ wystapienia  mi-
kropeknie¢. Owiewki kadtuba i pte-
twy ogonowe sg z kompozytu we-
glowego, podobnie jak topaty wir-
nika. Cata konstrukcja jest bardzo
lekka. Przektadnie pasowe w belce
ogonowej (3 ogniwa) wymienia sie
co 300 godzin. Okres miedzyprze-

1,5h

Alpi Aviation, Pordenone, Wtochy

gladowy dla Smigtowca i dla silnika
to 2000 godzin. Stysze o cenie
240 tys. Euro... 120 Euro za godzi-
ne plus paliwo i mozna sie nala-
ta¢ jak bak. Bedziemy tankowad.
Na przyczepie stoi wielki zbiornik
ponad metr szescienny- mobilna
stacja benzynowa. ,,Ten silnik moze
lata¢ na paliwie diesel u nas to wy-
chodzi taniej niz gdyby la¢ Jet A",
W Polsce Jet Al na lotnisku jest ra-
czej poréwnywalny z olejem nape-
dowym na stacji benzynowej. No
i chyba Jet mniej kopci przy rozru-
chu, mysle sobie widzac nieco
usmolona rure wydechowa.
Wsiadam do owada (o samolocie
powiedziat bym ,do ptaka”). Udaje
mi sie to bez problemu i nadwyre-

zen. Kabina ma szerokosé 105 cm. |

Jest catkiem wygodna. Panel przy-
rzadoéw ,minimalistyczny”, nad gto-
wa przetaczniki. Norbert sprawdza
czy dobrze sie zapigtem i zamkna-

tem drzwi po czym rozpoczyna
czynnosci do rozruchu: kluczyk -
ON, wytacznik gtéwny - ON, skok
wirnika - 100% (przy obrotowym
uchwycie jest na dzwigni skoku
czerwona kreska), starter trzymamy
az obroty turbiny urosng do 20%
(mrugajacy zielony wskaznik LED
zacznie Swieci¢ ciggtym s$wiattem),
przy 10% zapton wigcza sie automa-
tycznie. Zawor zamykajacy paliwo -
ON. Silnik Solar T62-32 od lotnisko-
wego agregatu pradotwadrczego za-
czyna szumie¢ jak najprawdziwsza
lotnicza  turbina. Ods$rodkowe

REKLAMA

Panel przetacznikéw umieszczono pod sufitem

sprzegto ,zabiera” wirnik. Obroty
ustalaja sie na 40%. Na dzwigni sko-
ku jest przetacznik - Norbert go 3
razy wychyla do géry i po odczeka-
niu 7 sekund turbina zwieksza obro-
ty do 80% w petni automatycznie.
Teraz przetacznik na 1 sekunde pod-
cigga do gory i turbina wchodzi na
100% obrotéw. JesteSmy gotowi do
lotu. Takie to proste? Tak szybko?
Czy tu aby nie zachodzi jakas$ profa-
nacja lotnictwa? Wszystko to razem
trwa moze 20 sekund.

Ten silnik to najmocniejszy atut
Sytona. Wazy (z reduktorem) 65

JOTA ,

Biuro Handlowe JOTA Sp. z 0.0. aeroshell@jota.net.pl
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Olej:
polsyntetyczny, czysty

pobiega zuzyciu silnil

przeciwdziata pienieniu

Y¥¥ ¥ ¥ ¥y

(\ 61 81 58 803

w ofercie: AeroShell W 15W50

Aby pobudzi¢ do
zycia ten smigtowiec
potrzeba tylko

20 sekund

I mozna leciec.

Na drazku przycisk symulacji
autorotacji (srebrny)
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Wskaznik paliwa jest z lewej strony
fotela pilota

kg, Zuzycie paliwa 40-55 I/h - du-
ze, ale skads sie ta moc musi brac.
Podobno zmierzyli na hamowni
i wyszto 160 KM. Ale w arkuszach
danych jest 130.

Zaletg turbiny nad silnikiem tto-
kowym jest m.in. to, ze nie czekamy
na temperatury. Podnosimy sie

bezpopiotowy, posiada wiasciwosci antykorozyjne i dyspergujace

wielosezonowy, do latania w zime i lecie
gwarantuje ptynnosé w niskich temperaturach

posiada dopuszczenia wiodacych producentéw silnikéw tlokowych w tym: Textron Lycoming oraz Teledyne Continental

(SAE J-1899 Multigrade)
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Jesdli ktos szuka dodatkowych emocji to moze pozwoli¢ sobie takze na dynamiczny pilotaz

metr nad ziemie i suniemy do pasa.
Czekamy w zawisie posrodku az
wiatrakowiec Magni Orion, daleko
na progu, wezmie rozbieg. Gdy nas
mija gonimy go, by wystawi¢ sie
Romkowi pod obiektyw. Widocz-
no$c¢ z kabiny - wspaniata. Wtasci-
wie nie musze Norbertowi udziela¢
zadnych wskazowek, wiec ogladam
sobie wiosenny bawarski pejzaz.
Przypomina PGRy w Polsce za-
chodniej. Nie to co na Mazowszu al-
bo na Podkarpaciu, ze same mie-
dze. Nad nami, blisko, wielkie pasa-
zerskie odrzutowce podchodzace
do pobliskiego Monachium - jeste-
$my pod pierwszym ,klockiem”
TMA i obowiazuje nas tu trzymanie
wysokosci. S oczywis',cie drgania -
na moj gust nie przekraczaja jednak
tego, czego mozna doswiadczyc
na normalnym $migtowcu. Widac
Ze Norbert ma nabita tape na tych
$migtowcach. Plasuje sie Romkowi
w obiektywie doktadnie tak jak on
mu pokazuje przez zdjete drzwi
wiatrakowca. Przy tym prawie nie
robi ruchéw drazkiem. W powie-
trzu jest bardzo spokojnie nie moge

pe

czania sie na krotkie dystanse
w dwie osoby, zwtaszcza tam
gdzie nie ma lotnisk - idealny.

Wracamy nad helipad, nad kté-
rym ¢wiczyt z uczniem zawisy. ,Py-
tate czy mu wirnika ogonowego
wystarcza przy ziemi.." Kreci bacz-
ka w jedna strone. Fajnie. A w dru-
g3? Tez... fajnie. O jak bardzo fajnie.
Gdy sunie wreszcie nad ziemia pod
hangar moj btednik wraca powoli
do prawidtowych wskazan. Teraz
Manometr kontroli ci$nienia

wewnatrz kratownicy kadtuba

%,

w tym dwdch z Polski.

wytaczanie - trzeba nacisna¢ ten
przetacznik na rekojesci skoku
i przytrzymac, az obroty spadng do
40% - potem tylko zawér paliwa za-
mkna¢ ciggnac go do goéry i naped
po 20 sekundach nieruchomieje...
Do licha, az nabratem ochoty ze-
by sie zapisac tu, od razu, na szko-
lenie. Nie wiem po co, bo jestem
wierny samolotom i niech tak juz

Od czasu uznania kategorii Smigtowcow ultalekkich przez LBA, Norbert Lorenzen wyszkolit juz na Sytonie dwunastu uczniéw

Nie wiem, czy to
tylko tzw. szok
polotowy, czy moja
nowa pasja?

zostanie, ale Smigtowce wydajg mi
sie teraz takie proste i takie... oczy-
wiste, to latanie bez komplikaciji,
bez kotowania, czekania na kolej-
nos$é. To wolnosé... podobne komu-
naty przelatujg mi przez gtowe
przez jakis czas. To normalne, zwy-
kty ,szok polotowy”, jak to nazywa
pewien moj znajomy instruktor...
Krzysztof Krawcewicz

Naped stanowi turbinowy silnik Solar T62-32,

Zapas paliwa
pozwala na 90 minut
lotu, czyli 90 minut
radosci!

doswiadczy¢ zachowania w po-
dmuchach, ale ciesze sie, ze przy-
najmniej zdjecia wyjda. Gdy juz roz-
taczamy szyk prosze Norberta
o demonstracje predkosci maksy-
malnej. Rozpedza prawie do 200
km/h. Podrézowac 100 knotéw da
sie? Da sie. Zalecana predkosc po-
drézna 170 km/h. Co prawda za da-
leka podréz z tego nie wyjdzie, bo

REKLAMA
navigation & ®

N AV

communication

www.navcomm eu

paliwa jest na 90 minut lotu + re-
zerwa, ale za to ile radosci...

No wiasnie pora uzmystowi¢ so-
bie co to jest ta klasa Smigtowcdw
ultralekkich. Do kariery pilota $mi-
gtowcowego to nie tedy droga. Ale
dla prywatnej frajdy, dla sportu
i rekreacji lub po prostu przemiesz:

Skutek uboczny zastosowania silnike
turbinowego - okopcenie




